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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle rear seat with a fold-down backrest. Said backresl is divided up in two parts, at 
least one part of which is configured by a board (1, 2). A profile (3) is disposed on said board (1, 2). The profile (3) consists of 
modules (31, 32, 33) that form a frame. 



(57) Zusainmenfassung: Die Erfindung betrifft cine Sitzbank fur ein Fahrzeug mit einer kippbaren Rucklchne. Die RiickJehne ist 
in zwei Teile aufgeleilt, von denen mindestens ein Teil von einer Platle (1, 2) gebildet ist. Auf der Platte (1, 2) ist cin Protil (3) 
angeordnei. Das Profil (3) besteht aus.Modulen (31, 32, 33), die zusammen ein Rahmen bilden. 
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Sitzbank f ur ein Fahrzeua mit einer kip pbaren Rucklehne 

Die Erfindung betrifft eine Sitzbank fur ein Fahrzeug mit einer kippbaren Rucklehne, 
die in zwei Teile aufgeteiit ist, von denen mindestens eines von einer Platte gebildet 
5 ist, auf der ein Profil angeordnet ist. 

Sitzbanke sind in Kraftfahrzeugen im Fond angeordnet. In der Regel sind sie so aus- 
gestaltet, daS drei Personen auf ihnen Platz nehmen konnen. Die Ruckiehnen der Sitz- 
banke erfullen dabei zweierlei Aufgaben: zum einen lehnen sich die Fondpassagiere 

10 wahrend der Fahrt mit ihrem Rucken an ihnen an; zum anderen trennen sie den Fahr- 
gast- vom Kofferraum. Zur Vergro&erung des Transportvolumens der Fahrzeuge sind 
die Ruckiehnen der Sitzbanke kippbar im Fahrzeug angeordnet. Zur Erhohung der 
Variabilitat sind sie zusatzlich geteilt ausgefuhrt. In diesem Fall stiitzen sich die beiden 
Teile der Rucklehne nur noch an drei Punkten an der Fahrzeugkarosserie bzw. dem 

1 5 Fahrzeugboden ab. 

Die passive Sicherheit der auf der Sitzbank aufcen sitzenden Passagiere ist mit Hilfe 
von Dreipunkt-Sicherheitsgurten gewahrleistet. Der in der Mitte der Sitzbank befind- 
liche Passagier war bisher mittels eines Beckengurtes nur unzureichend gesichert. Zu 
20 Erhohung der passiven Sicherheit finden in modernen Fahrzeugen nun auch fur die in 
der Mitte der Ruckbank sitzenden Personen Dreipunkt-Sicherheitsgurte Anwendung. 
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Um auch fur diesen Fall die Kippbarkeit der Rucklehne zu gewahrleisten, muB der 
Retraktor des mittleren Dreipunktgurtes an der Rucklehne befestigt sein. Bei einem 
Unfall wird durch die abrupte Verzogerung des Fahrzeugs der Passagier sehr stark 
beschleunigt. Dieser Beschleunigung und der damit einhergehenden Vorverlagerung 
5 des Passagiers wirkt der Dreipunkt-Sicherheitsgurt entgegen, wodurch in dem Sicher- 
heitsgurt sehr hohe Krafte auftreten, die uber den Retraktor auf die Rucklehne uber- 
tragen werden. Diese Krafte und die an einem Punkt fehlende Abstutzung der Ruck- 
lehne an der Karosserie bzw. dem Fahrzeugboden fuhren zu einem Einknicken der 
Rucklehne. Dadurch ist das Verletzungsrisiko der auf der Sitzbank beforderten Perso- 
10 nen bei einem Unfall vergrofcert. 

Zur Erhohung der Stabilitat von Rucklehnen ist es bekannt, Stutzkonstruktionen an 
der Rucklehne vorzusehen. So ist beispielsweise aus US 4 493 505 A eine kippbare 
Rucklehne bekannt, bei der auf einer durchgehenden Platte Verstarkungen angeordnet 

15 sind. Die Verstarkungen verlaufen im Wesentlichen entlang der Kontur der Platte. Die 
Verstarkungen weisen teilweise eihen rohrartigen, teilweise einen streifenartigen 
Querschnitt auf. Daruber hinaus ist aus GB 2 298 1 23 A eine kippbare Rucklehne 
bekannt, die aus einer Platte besteht, auf die ein Profit aufgeschweifct ist. Zwischen 
der Platte und dem Prof il ist ein rohrartiger Querschnitt ausgebildet. Durch die Verbin- 

20 dung der Platte mit dem Profil ist eine Art Rahmen hervorgerufen. Zwar fuhren die 

bekannten Konstruktionen zur Erhohung der Stabilitat der Rucklehne. Jedoch sind die 
vorgesehenen Verstarkungen bzw. Profile in ihren Abmessungen und ihrer Form 
jeweils auf eine bestimmte Rucklehne bezogen, das heifct sie sind nur fur einen ein- 
zigen Typ Rucklehne anwendbar. Eine Ubertragung der jeweiligen Verstarkung bzw. 

25 des jeweiligen Profils auf eine andere Rucklehne fur einen anderen Fahrzeugtyp ist 
nicht moglich. Die Konstruktionen weisen daher den Nachteil auf, dass sie nicht uni- 
versell einsetzbar sind; vielmehr ist es erforderlich, fur jeden Typ Rucklehne und damit 
fur jeden Fahrzeugtyp eine eigene Konstruktion zu entwickeln. 

30 Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Der Erfinduhg liegt die Aufgabe zugrunde, 

eine kippbare Rucklehne zu schaffen, die unter Zuhilfenahme einer Stutzkonstruktion 
eine hohe Stabilitat aufweist, wobei die Stutzkonstruktion universell fur verschiedene 
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Rucklehnen und damit verschiedene Fahrzeugtypen einsetzbar ist. GemaB der Erfin- 
dung wird diese Aufgabe dadurch gelost, dass das Profil aus Modulen besteht, die 
zusammen einen Rahmen bilden. 

5 Mit der Erfindung ist eine Rucklehne geschaffen, die aufgrund des auf der Platte an- 
geordneten Profils eine sehr hohe Stabilitat aufweist, weil zwischen Piatte und 
Profilen ein rohrartiger Querschnitt gebildet ist. Gleichzeitig ist aufgrund des modula- 
ren Aufbaus das Profil universe!! fur verschiedene Typen Rucklehne und damit ver- 
schiedene Fahrzeugtypen einsetzbar. Es ist eine Art Baukastensystem fur die Stutz- 
10 konstruktion geschaffen. Hierdurch sind die Herstellkosten fur die Stutzkonstruktion 
wesentlich reduziert. 

In Weiterbildung der Erfindung weisen die Module wenigstens teilweise Anbindungen 
auf, durch die sie ineinander steckbar sind. Durch die Steckverbindungen ist ein - 
15 auBerst einfacher Zusammenbau des Profils ermoglicht. Gleichzeitig besteht zwischen 
den einzelnen Modulen durch das Stecksystem ein Kraftschluss, der ein Knicken der 
Profile im Belastungsfall verhindert. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind die Module miteinander verschweiBt. Durch das 
20 VerschweiSen ist eine sichere Verbindung der Module untereinander gewahrleistet. 

Daruber hinaus handelt es sich dabei urn eine preiswerte und zugleich schnell herstell- 
bare Verbindung. 

In anderer Weiterbildung der Erfindung weisen die Module einen viereckigen, einseitig 
25 offenen Querschnitt auf. Dieser Querschnitt ermoglicht die Herstellung der Module als 
Pressteile, wodurch die Herstellkosten fur die Module gering sind. Gleichzeitig ist nach 
dem Anbringen der Module auf der Platte der rohrartige Einschluss gebildet. 

Bevorzugt weisen die Module an ihrer der Platte zugewandten Seite zwei rechtwinklig 
30 abgewinkelte Flansche auf. Mit Hilfe der Flansche sind die Module sicher und gleich- 
zeitig auf einfache Weise auf der Platte anbringbar. Mit Hilfe der Flansche ist namlich 
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eine ausreichend groBe Kontaktflache zwischen den Modulen und der Platte geschaf- 
fen. 



10 



Vorteilhaft ist einer der Flansche nach innen, der andere Flansch nach aufcen abge- 
winkelt. Durch die Abwinklung eines der Flansche nach ihnen besteht die Mdglichkeit, 
die Module am aulSersten Rand der Platte vorzusehen, sodass die gesamte Stutzkon- 
struktion im Wesentlichen die Kontur der Platte nachbildet. Durch diese am aufcersten 
Rand der Platte vorgesehene Anordnung ist eine aufcerst hohe Stabilitat auch fur den 
Fall gewahrleistet, fur den eine Belastung an der Rucklehne in ihrem aufcersten 
Bereich auftritt. 



15 



In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Profil mit der Platte verschweiftt. 
Durch die Verschweifcung ist zusatzlich eine deutliche Erhohung der Stabilitat erreicht. 
Gleichzeitig ist die Herstellung der erfindungsgema&en Rucklehne dadurch preiswert. 

Vorteilhaft ist auf dem Umfang der Platte ein Trimmkanal vorgesehen. Der Trimm- 
kanal dient zur Befestigung des Stoffbezugs der Polsterung der Ruckbank. 



20 



In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind an der Platte Aufnahmen vorgesehen. 
Die Aufnahmen dienen der Befestigung von Sicherheits- oder Komfortzubehdr. 



25 



30 



Andere Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind in den ubrigen Unteranspruchen 
angegeben. Ein Ausfuhrungsbeispiel ist in der Zeichnung dargestellt und wird nach- 
folgend im Einzelnen beschrieben. Es zeigen: 

Figur 1 die Seitenansicht von rechts einer Rucklehne; 

Figur 2 die Ansicht der in Figur 1 dargestellten Rucklehne; 

Figur 3 einen Schnitt entlang der Schnittlinie A-A aus Figur 2; 

Figur 4 die Untersicht der in Figur 2 dargestellten Rucklehne; 

Figur 5 einen Schnitt entlang der Schnittlinie B-B aus Figur 2; 

Figur 6 die Ansicht eines Moduls; 

Figur 7 die Seitenansicht von links des in Figur 6 dargestellten Moduls; 



BNSDOCID: <WO 0189B75Al_l_> 



WO 01/89875 PCT/DEUU/0I70J 



Figur 8 die perspektivische Darstellung des in Figur 6 dargestellten Moduls; 

Figur 9 die Untersicht eines Moduls in anderer Ausgestaitung; 

Figur 10 die perspektivische Darstellung des in Figur 9 dargestellten Moduls; 

Figur 1 1 die Untersicht auf ein Modul in einer weiteren Ausbildung; 

5 Figur 1 2 die perspektivische Darstellung des in Figur 1 1 dargestellten Moduls; 

Figur 1 3 die Untersicht auf ein Modul in einer zusatzlichen Ausbildung und 

Figur 14 eine perspektivische Darstellung des in Figur 13 dargestellten Moduls. 

Die als Ausfuhrungsbeispiei gewahlte Rucklehne einer Sitzbank ist asymmetrisch im 
10 Verhaltnis 1/3 zu 2/3 geteilt. Sie weist eine im Wesentlichen rechteckige Form auf, 
wobei an den der Mittellinie der Ruckenlehne abgewandten Seiten jeweils eine Aus- 
sparung vorgesehen ist. Die Aussparung bietet dem Radhaus der Hinterachse des je- 
weiligen Fahrzeugs nach Einbau der Rucklehne in ein Fahrzeug Platz. Der 1/3 aus- 
machende Teil der Rucklehne ist von einer Platte 1, der 2/3 der Rucklehne aus- 
1 5 machende Teil ist von einer Platte 2 gebildet. Auf den Platten 1 , 2 ist jeweils ein Prof il 
3 angeordnet. Im Ausfuhrungsbeispiei sind die Profile 3 mit den Platten 1 und 2 ver- 
schweifSt. Die Profile 3 weisen an ihrem dem Fahrzeugboden zugewandten Ende Auf- 
nahmen 4 fur Scharniere auf, die das Umklappen der Rucklehne ermoglichen. Die 
Aufnahmen 4 nehmen Lagerbolzen 41 auf, die mit an dem Fahrzeug angeordneten - 
20 nicht dargestellten - Lagern korrespondieren. Die Lagerbolzen 41 sind in den Auf- 
nahmen 4 von einer Ose 42 gehalten. Die Lagerbolzen 41 sind zueinander fluchtend 
angeordnet. Durch ihre Langsmittellinie verlauft die Drehachse der kippbaren Ruck- 
lehne. 

25 Auf den uber den Aussparungen fur die Radkasten vorgesehenen Vorsprungen ist auf 
den Profilen 3 eine Aufnahme 5 zur Befestigung je eines Schlosses vorgesehen, die 
der losbaren Befestigung der Rucklehne mit der Karosserie des Fahrzeugs dienen. 

An den Platten 1, 2 sowie den Profilen 3 sind weiterhin Kopfstutzhalter 6 vorgesehen, 
30 in die die jeweiligen Kopfstutzen mit ihren Stangen einsteckbar sind. Die Kopfstutz- 
halter 6 sind an den Platten 1, 2 und an den Profilen 3 angeschweilSt. An dem 1/3 
ausmachenden Teil der Rucklehne ist ein Kopfstutzhalter 6 vorgesehen; an dem 2/3 
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der Rucklehne ausmachenden Teil sind zwei Kopfstutzhalter 6 vorgesehen. Daruber 
hinaus ist an dem 2/3 ausmachenden Teil der Rucksitzlehne eine Gurtaufnahme 7 
vorgesehen. Die Gurtaufnahme 7 ist einerseits mit der Platte 2, andererseits mit dem 
Profit 3 verschweiSt. An der Gurtaufnahme 7 ist ein - nicht dargestellter - Retraktor 
5 befestigbar, der zu einem ebenfalls nicht dargestellten Dretpunkt-Sicherheitsgurt 
gehort. Dieser Sicherheitsgurt ist fur einen in der Mitte der Ruckbank sitzenden 
Passagier vorgesehen. Zusatzlich kann insbesondere an dem 2/3 ausmachenden Teil 
der Rucklehne eine Durchiadeoffnung mit einer Klappe vorgesehen sein, an der ein 
Skisack befestigbar ist. 

10 ^ 

Auf dem Umfang der Platten 1 und 2 ist abschnittsweise ein Trimmkanal 8 vorge- 
sehen. Der Trimmkanal 8 dient der Aufnahme eines Stoffbezugs, mit dem eine 
Polsterf lache der Rucklehne bezogen ist. Die Polsterflache ist in der Regel aus PU- 
Schaum hergestellt und formt die Poisterseite der Rucklehne aus. Der Trimmkanal 8 

15 besteht aus Kederband mit einem C-Profil. 

Das Profil 3 besteht aus Modulen 31, 32, die zusammen einen Rahmen biiden. Bei 
den Modulen 31 handelt es sich um Langen-Module, die immer im Wesentlichen die 
gleiche Form aufweisen und die lediglich in ihrer Lange variabel sind. Bei den Modulen 

20 32 handelt es sich um Sonder-Module, mit deren Hilfe beispielsweise die Ecken des 
Profits 3 sowie die Aufnahmen 4 und 5 ausgebildet sind. Die Sondermodule 32 
konnen von ihrer Form und GroSe an den jeweiligen Fahrzeugtyp angepasst sein; die 
Ausbildung als universal anzuwendende Sonder-Module ist ebenfalls moglich. Zur 
weiteren Erhohung der Stabilitat ist an dem 2/3 ausmachenden Teil der Rucklehne ein 

25 vertikal ausgerichtetes Quer-Modul 33 vorgesehen. 

Die Module 31, 32 und 33 weisen einen im Wesentlichen viereckigen, einseitig 
offenen Querschnitt auf. An ihren den Platten 1 , 2 zugewandten Seiten weisen die 
Module 31, 32, 33 zwei rechtwinklig abgewinkelte Flansche 34, 35 auf. Die Flansche 
30 34 und 35 liegen in montiertem Zustand der Module 31, 32, 33 auf den Platten 1, 2 
auf. Der Flansch 34 ist nach au&en abgewinkelt; der Flansch 35 ist nach innen ab- 
gewinkelt. Mit den Flanschen 34 und 35 sind die Module auf die Platten 1, 2 
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geschweiGt. Die Module 31, 32, 33 weisen wenigstens teilweise Anbindungen 36 
auf, durch die die Module ineinander steckbar sind. !m Bereich der Anbindungen 36 
sind die Module 31, 32, 33 miteinander verschweiGt. 

Die Module 31, 32, 33 sind aus hochfestem Material hergestellt. Im Ausfuhrungsbei- 
spiel finden Trippstahle Anwendung. Dabei besteht die Moglichkeit, die Langen- 
Module 31 aus einem anderen Material als die Sonder-Module 32 herzustellen. Im 
Ausfuhrungsbeispiel sind die Langen-Module 31 aus einem Trippstahl hergestellt, der 
eine Zugfestigkeit von 1 .000 N/mm 2 aufweist; die Sonder-Module 32 aus einem 
Trippstahl, der eine Zugfestigkeit von 500 N/mm 2 aufweist. Die Platten 1 und 2 
konnen aufgrund der hochfest ausgefuhrten Module 31, 32 und 33 aus herkomm- 
lichem, glattem Blech hergestellt sein. Durch die Module ist trotzdem eine sehr hohe 
Stabilitat erzielt. Durch die Verwendung der glatten Platten 1 und 2 ist daruber hinaus 
die Moglichkeit geschaff en, die dem Koff erraum zugewandte Seite der Rucklehne mit 
sehr dunnen Teppichen zu versehen, ohne die Gefahr einer Zerstorung bei unsachge- 
ma&er Behandlung der Teppiche hervorzurufen. Dies resultiert daraus, dass keine 
Hohlraume unter den verwendeten Teppichboden aufgrund der glatten Platten 1 und 2 
existieren. ■ 

Bei der Herstellung der erfindungsgemafcen Rucklehne werden zunachst die Platten 1 
und 2 aus Blechen hergestellt. Es werden dann die Langen-Module 31 sowie die 
Sonder-Module 32 mit Hilfe der Anbindungen 36 ineinandergesteckt. Bei Bedarf wird 
das Quer-Modu! 33 angeordnet. Im Bereich der Anbindungen 36 werden die Module 
miteinander verschweifct. Aus den Modulen 31, 32 ist dann das geschlossene Profil 3 
hergestellt, das den Rahmen bildet. Im Anschluss wird das aus den Modulen 31 bis 
33 bestehende Profil 3 auf die Platte 1 bzw. die Platte 2 aufgesetzt und verschweifct. 
Der Flansch 34 wird dabei von der Seite geschweifct, auf der das Profil 3 aufgesetzt 
ist; der Flansch 35 wird von der Ruckseite der Platte 1 bzw. Platte 2 her verschweifct. 

Zwischen den Sonder-Modulen 32 ist an jeder Langs- und Querseite mindestens ein 
Langen-Modul 31 angeordnet. Da die Lange der Langen-Module 31 stufenlos variabel 
ist, besteht die Moglichkeit, jede Rucklehne fur ein Kraftfahrzeug mit den beschriebe- 
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nen Bauteilen zu versehen. Das bedeutet, dass hohere oder breitere Rucklehnen 
problemlos mit dem beschriebenen Profii versehen werden konnen. Hierzu ist es 
grundsatzlich allein notwendig, die Langen L der vertikai und horizontal angeordneten 
Langen-Module 31 zu verandern. Die Sonder-Module 32 konnen dabei unverandert 
5 bleiben. 

Bei Veranderung der Querschnitte der Module 31, 32, 33 ist daruber hinaus die 
Stabilitat nahezu stufenlos variabel. Aufcerdem ist bei Modulen mit einem geringeren 
Querschnitt mehr Platz fur die Polsterung der Rucklehne geschaffen, wodurch der 
10 Qualtitatseindruck der jeweiligen Rucklehne erhoht ist. Zusatzlich bedeutet die Ver- 
wendung querschnittskieinerer Module einen zusatziichen Raurngewinn fur den Fall, 
fur den die Dicke der Polsterung unverandert bleibt. 

Mit der beschriebenen Rucklehne ist eine erhebiiche Gewichtsersparnis im Vergleich 
15 zu bekannten Rucklehnen moglich. Die Gewichtsersparnis betragt bis zu 33 % in 

Bezug auf derzeit in Kraftfahrzeugen verwendeten Rucklehnen. Daruber hinaus ist die 
Rucklehne fur Recycling gut geeignet, da aufcer dem ohnehin nachtraglich anzubauen- 
den Schloss sowie des aufzuklebenden Teppichs alle Bauteile aus einem Material her- 
gestellt sind. Es ist daher weiter keine aufwendige Materialtrennung erforderlich. 
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Patentanspruche 

Sitzbank fur ein Fahrzeug mit einer kippbaren Rucklehne, die in zwei Teile aufge- 
teilt ist, von denen mindestens eines von einer Platte gebiidet ist, auf der ein 
Profit angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Profii (3) aus Modulen 
(31, 32, 33) besteht, die zusammen ein Rahmen bilden. 

Sitzbank nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Module (31, 32) 
wenigstens teilweise Anbindungen (36) aufweisen, durch die die Module (31, 32) 
ineinander steckbar sind. 

Sitzbank nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Module (31, 
32, 33) miteinander verschweifct sind. 

Sitzbank nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Module (31, 32, 33) einen viereckigen, einseitig offenen Querschnitt aufweisen. 

Sitzbank nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Module (31 , 32, 33) an ihrer der Platte (1 , 2) zugewandten Seite zwei 
rechtwinklig abgewinkelte Fiansche (34, 35) aufweisen. 
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6. Sitzbank nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Flansch (35) nach 
innen f der Flansch (36) nach aufcen abgewinkelt ist. 

7. Sitzbank nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Profil (3) mit der Platte (1,2) verschweiSt ist. 

8. Sitzbank nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass auf 
dem Umfang der Platte (1,2) ein Trimmkanal (8) vorgesehen ist. 

9. Sitzbank nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass an der 
Platte (1, 2) Aufnahmen vorgesehen sind. 
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